Aditiva mazacich oleji :

Pouzivani aditiv k mazacim olejim je dlouhou kapitolou historie vyvoje mazacich prostfedkd.

Jako obvykle jsou odplrci i zastdnci jejich pouZzivani.

Odpiirci pouzivani téchto prostredki tvrdi, Ze :

moderni oleje obsahuji veSkeré nutné komponenty zajiStujici dlouhodobou a spolehlivou praci
motora a soucasti vozidel,
po pfidani piisady o sloZité receptufe (provéfované v ndkladnych laboratornich testech, na

zkuSebnich zatizenich i v provozu) se soucasné narusuje vzajemnd soucinnost slozek (8)

Zastanci (a je jich mnoho) tvrdi, Ze zatim jeS$t¢ nebylo nalezeno “dokonalé” mazivo, a tedy

maziva, kterd jsou na trhu a jsou doporucovéna vyrobci, je tieba ddle zdokonalovat.

Doc. B. Wislicki déli nabizend a pouZivand maziva tuzemska a zahrani¢ni do 4 skupin :
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Substance na bazi pravdépodobné nizkopolymerovych sloucenin, nejCastéji utajovaného
chemického sloZeni. Do této skupiny je mozno zatadit Metal Conditioner (METALTEC-
1), Brands Cmp., POWER — UP, NRG, STP Diesel Oil Treatment. Tyto substance ptidané
do motorového oleje zvysuji schopnost pfendSeni zatiZzeni a soucasné snizuji tfeni, zvysuji
viskozitu v teplot¢ 100° C a zlepSuji myci vlastnosti. Obsah siranového popele se po
pfidani ptisady do oleje CD/SF zvysi z 0,9 % mm do 1,6 i vice. Jaké vyhody ptinasi
pouzivani vySe uvedenych piisad? Podle ddaji publikovanych statnimi vyzkumnymi
sttedisky a potvrzené piimo uZivateli, zpisobuji piisady : sniZeni spotieby oleje a koufeni

vznétovych motorti dokonce o 50 %, redukuji obsah CO ve spalinach.

Sirnik molibdeni¢ity — MoS, je po mnoho let Gspésné pouzivany v USA a od 80. let v
Rusku. Pfidany do oleje zptsobuje 3 — 4-ndsobné zlepSeni mazacich schopnosti —
pfedchdzi zadfeni v extrémnich pracovnich podminkach. Piisady obsahujici MoS, jsou
prodavany pod obchodnim ozna¢enim CHAMPION. V tuzemsku je sirnik molibdenicity
pouZzivdn predev§im v mazacich tucich, ur¢enych k mazéani kulovych cepli, draZkovych

spojeni, ¢ept vyhybek, kloubi a jinych siln¢ namahanych spojeni.

Roztoky organickych slou¢enin kovii nebo ¢astecky médi a jejich kyslicnikt, cinu, stiibra

nebo olova o velikosti 0,01 — 0,1 pum, v koloidnim roztoku uhlovodiku. Pfisady médi se



IV.

zaCaly masov€ pouZzivat v 80. letech zvlasté v Sovétském svazu, kde proZily obdobi
uspéchit 1 nedspéchli. V souCasné dobé, po obdobi euforie, nastala novd etapa —
problematikou se zacali zabyvat védci, ktefi zlepSuji jak technologii vyroby, tak i zptisob
aplikace. Mechanizmus ptlisobeni piisad médi v mazacich produktech byl prezentovan
v mnoha odbornych casopisech, védeckych sympoziich a semindfich (5,6,9,11). Vyse
uvedené piisady do motorovych olejli, pfevodovych a hydraulickych oleja byly zkoumany
v ustavu ,,Vyzkumny ustav letecky* a vysledky prokézaly : sniZeni spotfeby motorového
oleje o 35 %, paliva o 6 — 8 %, snizeni koufeni a hlu¢nosti a zvySeni komprese ve valcich
o 6 — 10 %, a zdroven snazS§i start motoru v zimé (5,7). I kdyZz vysledky zkouSek
provedenych ve Vyzkumném ustavu leteckém byly slibné a posudky nékolika dopravnich
podnikii  byly pozitivni, budi pouzivani piisad médi naddle urcité rozpaky ze strany
uzivatell, a proto vyrobce tuzemskych piisad — firma “Panther Oil”, usiluje spolecné
s rafineriemi u KBN o ziskdni finan¢nich prostiedki na provedeni zkouSek na vétSim
mnoZzstvi vozidel vcetné provoznich zkouSek v MZA VarSava, za tucelem stanoveni
pfinost v oblasti techniky a ekologie, které by potvrdily tcelnost jejich pouzivani. Na
zdklad¢ informaci ziskanych v jedné z dopravnich organizaci, ekonomicky pfinos pouze
z titulu sniZeni spotifeby paliva a oleje ¢ini : 26PZL/1000 km provozu. Pokud bychom vzali
v ivahu prodlouzeni doby provozu mezi opravami a prepocitali ekologické piinosy na
zloté, byl by vysledny efekt mnohem vyssi. Pro informaci uvddim, Ze ptisady meédi maji
vynikajici vysledky v hydraulickych soustavich : zvySuje se Zivotnost spolupracujicich
element o cca 200 %, dochdzi ke sniZeni mechanické hystereze o 40 % v zesilovacich,
Cerpadlech a hydraulikdch motorech a sou€asné se zvySuje uc¢innost motorti a tlakovych
¢erpadel. Hydraulické oleje s pfisadami médi byly Banskym ufadem povoleny k pouzivani
v dolech. Tyto piisady se velmi osvédCily rovnéZ v technologickych kapalindch pro
obrdbéni kovli — zvysuji Zivotnost feznych ndstroji od 40 do 400 %. V tuzemsku jsou
ptisady médi proddvany pod obchodnim ozna¢enim “Panther” nebo “Seltrans” — vyrobky

firmy Panther Oil, nebo pod oznacenim “Lubrifilm” od Svycarské firmy.

Teflonové piisady PTFE jsou vyrdbény ve dvou variantich : dopliované (Moton), kterd
vyzaduje dopliiovani pfi ibytku oleje nebo jeho vyméng, a stdlé (Nulon, Slider), kterd se
vaze na podloZi (platerovani), pfi Cemz vytvaii film o tloust'ce 1 — 2um, ktery zajistuje 100
000 km provozu. Dle vysledkti zkousek Vyzkumného udstavu leteckého snizuji teflonové

piisady spotiebu oleje od 20 do 40 % v zdvislosti na velikosti motoru (40 % - motory



Wola), spotiebu paliva do 5 % a snizuji opotifebeni mechanizml o vice nez 50 % (7).
Ptisady PTFE nemohou byt pouZivany v dvoutaktnich motorech vzhledem k jejich
rozpadu pod vlivem teploty na fluorovodik — vyjimecné silné korozivni ucinky. Ptisady
PTFE, které vytvéreji stdlou vrstvu, by nemély byt rovnéz pouZividny pro mazdni
“horkych” soucéstek zafizeni, a ptedev§im vybuSnych motort. Biologicky rozpad ptisad
PTFE je nulovy — a pravé ztohoto divodu by tyto ptfisady nemély byt pouZiviny
v velkokapacitnich systémech a v systémech, v kterych vznikaji vétsi ztraty. Je tfeba vzit
v Gvahu, Ze obrdbéni (brouseni) soucasti pokrytych stdlou vrstvou teflonu je velice ztizené
— dochdzi k “zabijeni” brusného kotouce. Dal$im problémem je fakt, Ze maziva obsahujici
PTFE by nemély byt spalovdny ani v pecich specielné k tomu uréenych — s ohledem na

ekologii.

3. Pokuty za klamavou reklamu

Pokud pozorné sledujeme obsah raznych reklamnich letdkii na nejrtiznéj$i piisady a substance,
nabyvdme dojmu, Ze jejich pouZivani udéld z motoru “zdroj paliva” a jeho Zivotnost bude
neomezena.

Zalezitostmi klamavych reklam a neopodstatnénych tvrzeni se v USA zabyvd Americkd federdlni
komise pro obchod — FTC (10). V roce 1995 zazalovalo FTC firmu First Brands Corporation,
vyrobce piisady XEP2 pro motory, za neopodstatnénd tvrzeni. Po soudnim projedndni zaplatila
vySe uvedend firma komisi FTC na ochranu zdkaznika jednu z nejvysSich pokut — 880 tis. USD.
V Cervenci a fijnu 1997 vySe uvedend komise FTC projednala zaloby proti dvéma hlavnim
prodejcim prostiedkti na zlepSeni prace motort, které obsahuji teflon (polytetrafluoroetylen —
PTFE). Jednd se o Slick 50, vyrdbény firmou Quaker State /Blue Coral a (TM-8) firmy
Valvoline/Ashland. Zaloba FTC se tykala toho, Ze obé& firmy piehnand a bez opodstatnéni
zduraznovaly vyhody, které vznikaji pfidanim téchto piisad, obohacenych PTFE, do konven¢nich
motorovych oleji. V obou piipadech bylo rozhodnuto jednomysIné. Bylo konstatovédno, Ze sice
Zadna z firem nepopirala ani nepfiznala pfestupek, ale ob& souhlasily se zanechdnim dosavadnich
praktik. FTC firm¢ Quaker State/Blue (Slick 50) vytkla nedostatek dikazi, které by potvrdily
reklamni tvrzeni, Ze vyhody plynouci z pouZivani Slick 50 v porovnani s pouzivinim pouhého
motorového oleje jsou nasledujici :

* sniZeni opotiebeni motoru o vice nez 50 %

= prodlouzeni doby provozovani motoru



= redukce toxickych plynii ve vyfuku

= zvySeni ujetych kilometrl na litr paliva

= zvySeni vykonu motoru

Kromé toho FTC vytkla firm¢ nedostatecné zdivodnény argument reklamy, Ze jednordzové
pouziti Slick 50 bude sniZovat opotiebeni motoru po dobu ujeti vzdalenosti 50000 mil a Ze tento
prostiedek je pouzivany ve velkém mnozstvi vladnich vozidel. Nebyl uznidn argument firmy, Ze
existuji testy, potvrzujici sniZeni spotifeby a Ze v rozporu se skutecnosti bylo prezentovéno, ze
motor bez Slick 50 pfi startu nema Zadnou ochranu, ¢imZ dochdzi k jeho ptred¢asnému opotiebeni.

Podobné vytky se tykaly firmy Volvoline/Ashland (TM-8). Jedna z vytek se tykala reklam
v rozhlase, Casopisech, letdcich a reklamy v Internetu, které piesvédCovaly, ze (TM-8) poskytuje
dvojnasobnou ochranu motoru pfi vysokych teplotich, Ze prodluzuje ¢as provozovani motoru,
zlepSuje spotiebu paliva a jednordzové ptidani staci na 50000 mil.

[ kdyZ firma Valvoline nepolemizovala s vytkami FTC, ve véci Slick 50 (60 % trhu) byla svedena
bitva. Firma vydala v pritbé¢hu 5 let cca 1/2 milionu USD na zkousSeni a védecké zdiivodnéni svych
tvrzeni. Za dcelem zpochybnéni téchto ndzort povolalo FTC 7 expertt, vtom 5 technickych
expertli, 1 experta marketingu a 1 ekonomického experta. Vysledkem tohoto klani byl rozsudek
tykajici se obou firem, zakazujici uzivani jakychkoliv tvrzeni tykajicich se provozu motoru po
aplikaci vyrobku téchto firem aZ do chvile ziskdni kompetentnich a divéryhodnych dikazi pro
tato tvrzeni. Tento rozsudek se tykd rovnéZz vSech ostatnich firem, vyrdbé¢jicich produkty
obohacené PTFE.

Jaka byla reakce obou firem? Reklamy, reklamni materidly a obaly byly zménény, sloZeni
vyrobktli, vyroba a marketing zustaly témét beze zmény. Oficidlni prohldSeni firmy Valvoline
znélo : “Abychom se vyhnuli ztraté ¢asu a ndkladim na soudni vylohy, véfime, Ze v zdjmu jak
spotfebitelii, tak i vzdjmu firmy je podepsini dohody. Soucasné¢ budeme pokracovat ve
zkouskéach, které by mély potvrdit dosavadni argumenty”. Firma Quaker State pfiznavd, Ze v této
situaci je nejvyhodné€jsi podepsat dohodu a soucasné rozsitit nabidku piipravou dalSich verzi Slick
50 pro jind pouziti. Krom¢ toho firma vénovala 10 mln USD na ndhrady Skod placené formou
rabatl, kuponii atd. t€m, ktefi diive koupili vyrobky Slick 50. Firmy Valvoline a Quaker se ptidaly
k dobrému spolecenstvi jinych firem, proti kterym FTC vystoupila s Zalobou. Jsou to mezi jinymi
Exxon, Amoco, Sun Co., a Unacal, zaZalované za pfipisovani pfehnanych vyhod jejich
vysokooktanovym benzinlim. Tento rozsudek neodradil dals$i vyrobce produktil zlepSujicich praci
motortt — vznikla skupina vyrobci podobnych produkti prdvé na bazi PTFE, zatimco jejich

spotiebitelé maji vétsi divéru ke svym zkuSenostem nez k tvrzeni FTC.



